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Consumo combinado: desde 4,0 hasta 4,9 I. / 100 Km.
Emisiones CO2: desde 90 hasta 110 g. / Km
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Medicamentos, drogas e conducion

Un dos problemas mais graves na actua-
lidade para a seguridade viaria é a presen-
za de drogas na conducion. Por iso, a Lei de
Seguridade Viaria que entrou en vigor en
maio de 2014, recolle “a tolerancia cero” en
materia de drogas. Neste sentido, diferenza
entre a sancién administrativa (que castiga
amera presenza de drogas no organismo do
condutor) e a penal (que tipifica a influencia
das drogas na conducién).

Esta claro que o problema do consumo
de drogas debe ser abordado como unha
cuestion de sanidade publica, posto que ten
todas as caracteristicas dunha epidemia, e
non sé dende unha perspectiva da seguri-
dade viaria, na que sé tefian cabida medidas
sancionadoras. Distintos colectivos e asocia-
cions do automobil esixen, entre outras cou-
sas, analises clinicas que permitan detectar
o abuso de drogas nos recofiecementos mé-
dicos obrigatorios para obter ou renovar o
permiso de conducir.

Asi e todo, as veces mais dun condutor
que consumira unha determinada medica-
cion, deu positivo nun control de drogas.
Xa polo ano 2007, a Axencia Espanola do
Medicamento puxo en marcha un progra-
ma para garantir a correcta informacion da-
queles medicamentos que poden reducir a
capacidade de conducir. Asi, distintos pro-
fesionais da sanidade elaboraron un lista-
do dos medicamentos incompatibles coa
conducidn e para facilitar a informacion aos
usuarios estableceuse a obriga de incorporar
nas caixas dos medicamentos un simbolo ou
pictograma de advertencia.

Entre os medicamentos de maior prescri-
cién incompatibles coa conducién atépan-
se: farmacos usados en diabetes, relaxantes
musculares, antiepilépticos, antiparkinso-
nianos, antidepresivos e antihistaminicos.

No caso de condutores que tefian prescrita
algunha medicacién, deberian de preocu-
parse e de ser conscientes que os efectos de

esta ao volante poden ser tan nocivos coma
os das drogas “ilegais”. Hai moitos enfermos
crénicos polimedicados que conducen ha-
bitualmente, que tefien unha medicacién
que os limita & hora de conducir. Isto é un
risco para todos. Necesitamos unha socieda-
de mais informada e mais sensibilizada con
este tema. Acaso non é un perigo unha per-
soa que a inxerido ansioliticos conducindo?
Probablemente igual ou mais que algun que
fumou un porro.

Por este motivo son moitas as asociacions
que solicitan ao goberno a obriga legal dos
facultativos de notificar &s autoridades de
trafico a deteccién de enfermidades incom-
patibles coa conducion, asi como a contra-
indicacion de farmacos prescritos. Tamén,
solicitan en xeral, a incorporacién obriga-
toria de dispositivos en vehiculos de nova
matriculacién en Europa que impidan a cir-
culacién de condutores que inxiran calquera
tipo de sustancia psicoactiva.

Medicacién e drogas son dous temas que
inciden directisimamente sobre a segurida-
de viaria, e que no primeiro caso parece que
non se lle da tanta importancia por ser unha
cuestion legal e de persoas enfermas. Pero si
que é importante e que habera que tratalo
seriamente. Mais nunha sociedade que cada
vez, por unha cuestion de envellecemento,
estd mais medicalizada. Moitas veces, segun-
do o colectivo sanitario, de mais. Pero esta
polimedicacion fai que moitos tratamentos
sexan incompatibles coa conducién. A per-
da de reflexos e doutras sensibilidades fan
que estas persoas constituan un serio peri-
go nas vias publicas, as mais das veces sen
ser elas conscientes.

Polo de agora sé nos queda apelar ao senti-
difo de cada un, e que se somos conscientes
deste perigo nos informemos co noso mé-
dico ou farmacéutico dos efectos que unha
medicacién pode ter 4 hora de pofiernos ao
volante dun vehiculo.

Xoves 19 de outubro de 2017 &s 20:30 horas.
Sede de Compostela Monumental en Rua Algalia de Arriba n° 31.
Entrada gratuita.
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O segmento comercial da
automocién pechou o veran
en negativo. Os concesiona-
rios galegos venderon 3.357
coches en setembro. A cifra
traducese nun descenso dun
un por cento. A febleza das
operaciéns con particulares
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Balance matriculacions setembro

As vendas caen un 1 por cento en Galicia

esta detras deste mal dato co-
rrespondente ao pasado mes.
Ourense foi a Unica provincia
na que subiron a matricula-
ciéns en setembro, ao expe-
rimentar un incremento dun
9,3 por cento. Pola contra, en
Pontevedra baixaronun 5,3 e
na Corufa e Lugo, un 0,4. En

numeros absolutos, os conce-
sionarios da Coruia comer-
cializaron 1.483 vehiculos; os
de Pontevedra, 1.052; os de
Lugo, 425; e os de Ourense,
397.

No conxunto de Espana
as vendas avanzaron en set-
embro un 4,6 por cento, con

A mala racha das operacidns con particulares lastra o mercado galego

83.291 coches. As matricula-
ciéns soben, sobre todo, en
Madrid, ao rexistrar un incre-
mento dun trece por cento.
Sete comunidades remataron
o pasado mes en negativo. A
peor parada foi Baleares, que
experimentou unha baixada
dun catro por cento.

Patronal

Os empresarios amodsanse
preocupados polo comporta-
mento do segmento de ven-
das a particulares e piden
novos plans que favorezan a
renovaciéon do parque mobil.
O director xeral de Ganvam,
Tomas Herrera, é partidario
de darlle continuidade aos
plans de incentivos 4 compra,
xa que "do contrario, as poli-
ticas dos concellos que bus-
can cercar o uso do vehiculo
como medida "verde" acaba-
ran lastrando as vendas".

Os concesionarios des-
tacan que estan facendo
"moitos esforzos" para man-
ter as vendas. O director de
Comunicacion de Faconauto,
Raul Morales, di que "tanto as
marcas coma 0s concesiona-
rios estan sabendo atraer ao
cliente final grazas a promo-
cions medias superiores aos
4.000 euros e grazas tamén
4 chegada de novos mode-
los que estan respondendo
as esixencias dos condutores"”

Renault lidera setembro no mercado galego

Peugeot consolida o seu primeiro posto anual
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Setembro foi un moi bo
mes para Renault. A marca
francesa do rombo liderou as
vendas en Galicia, ao comer-
cializar 310 coches. Peugeot
obtivo a medalla de pra-
ta mensual, con 302, e ca-
mifa con paso sélido para
converterse un ano mais
na marca do ano no mer-
cado galego. Xa a unha dis-
tancia considerable quedou
Volkswagen, con 217 vehicu-
los matriculados.

Foéra das tres primeiras po-
sicions situaronse Citroén,
con 200 coches comerciali-
zados; Seat, con 197; Opel,
con 195, e Ford, con 192.

Mercedes segue avanzan-
do dun xeito importante. A
marca alema pechou setem-
bro en Galicia vendendo 190
vehiculos. A novena praza do
TOP-10 galego mensual foi
para Kia, con 188. A clasifica-
cion dos mellores pechouna
Audi, con 166.

1 ¢ RENAULT 310
2 E  PEUGEOT 302
3 VOLKSWAGEN 217
4 2 CITROEN 200
LR—— SEAT 197
6 © OPEL 195
7 e FORD 192
8 @  MERCEDES 190
9 = KIA 188
10 @ AUDI 166

1 PEUGEOT 2709
2 ¢ RENAULT 2375
3 e SEAT 2.061
3 VOLKSWAGEN 2061
5 & OPEL 1.907
6 2 C(ITROEN 1904
7 = KIA 1.894
8 @ TOYOTA  1.877
9  @s AUDI 1.714
10 @  MERCEDES  1.664
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Martin Lestido gaia a Volta a Galicia

O ciclista de Padrén, Martin
Lestido, logrou gafar a Volta a
Galicia grazas a sua regularida-
de nas catro etapas.

A primeira e a segunda eta-
pa da Volta disputaronse en
Monforte de Lemos; en Lalin dis-
putouse a terceira e en Santiago
acuarta.

Lestido vestiuse de lider na
primeira etapa, unha contra-
rreloxo por equipos, onde se
impuxo o seu equipo, o Super
Froiz.

A partir de aqui o Stuper Froiz
dedicouse a controlar as fugas nas seguin-
tes etapas, cabe destacar o gran labor de
Martin Bouzas nesta faceta.

Lestido tamén tivo que sair aos ata-
ques dos seus rivais na terceira etapa can-
do Willem Smit, Tiago Antunes, Raul Garcia

m MIGUEL DEL MORTIROLO | Texto E Foto

vot YELTA CRELISTA -
A GALICTA

de Mateos, Alexander Grigorev... nos qui-
l6metros finais da etapa decidiron atacalo,
pero Lestido cazounos e ata atacou el para
indicar que estaba forte.

A Ultima etapa chegaron varios ciclis-
tas con opciéns de ganar a proba, dende
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o primeiro quilémetro os equipos
= Rias Baixas e Cortizo-Anova fixeron
varios ataques, pero o Super Froiz,
axudado polo equipo Diputacion
de Ledn, controlou todas as fuxidas
sen problema. A un quilémetro da
meta todo estaba por decidir, e foi
enton cando o ruso Grigorev ata-
cou no pelotén e se marchou en
solitario en busca da vitoria de eta-
pa. Por detras os favoritos vixiaron-
se e ningun logrou sorprender a
Lestido, que entrou en meta escol-
tado polo seu comparieiro de equi-
po David Gonzélez, que rematou
segundo na xeral da Volta. O terceiro pos-
to da xeral ocupouno o surafricano Willem
Smit do equipo Rias Baixas.

Martin Lestido logrou redondear un
ano moi bo con este triunfo, xa que en
maio gafnou a Volta & Coruia.

Nova BMW G 310 GS

Tralo lanzamen-
toda G 310Ren abril
de 2017, a nova G

310 GS é o segundo modelo
de BMW por baixo de 500cc.
Desefiada para desenvolverse
con axilidade, tanto polo tra-
fico urbano, como por sinxe-
las pistas. E precisamente esta

versatilidadeaquefaidaG310
GS unha opcién Unica no seu
segmento.

A nova BMW G 310 GS
auna todo o que unha GS
propia de BMW pode ter. Este
novo modelo ten un prezo re-
comendado de 6.050 euros no
noso mercado.

Peugeot Speedfight 125

Por primei-
@ ra vez equipado
co motor Peugeot
SmartMotion® da marca e
coa freada combinada SBC,
o scooter deportivo do leén
pasa 4 cilindrada superior.
Mellor equipado, con
mellor rendemento e
mais virtuoso, o novo
Speedfight 125 sobe
apotencia senaban-
donar o seu look
atrevido coa sua
calandra inspira-
danoautomobil
e 0 seu tamano
compacto. No
apartado da se-
guridade, este
scooter estd dota-
do do sistema de freada
integral SBC (Synchro Braking
Concept) que permite repartir

afreada simultaneamente en-
tre as rodas dianteira e trasei-
ra cunha mera presidon na
panca de freo, sen afectar a
estabilidade.

Bultaco Brinco R-B

O

Bultaco amplia a siia gama Brinco cunha nova version,
a R-B, que mantén toda a esencia e deportividade da Brinco
R pero a un prezo moi agresivo: 3.995 euros. Esta versién de acceso a
gama obtivose alixeirando alguins dos elementos actuais da Brinco R
sen perder un dpice nas suas prestacions (potencia maxima: 2 kW, ve-
locidade maxima: 60 km/h) e mantendo a calidade dos seus compo-
fientes. O resultado é unha Brinco R economicamente mais accesible.

Ademais, a nova Brinco R-B equipa de serie un sensor de pedaleo
que permitird, a quen asi o considere, acudir 4 tenda da marca paraim-
plantar un kit que permita converter & sa R-B nunha bicicleta eléctrica
que cumpra coa normativa Europea EN15194 e que nonrequire da stia
homologacién para poder circular por calquera tipo de via publica ao
tratarse dun vehiculo con pedaleo asistido. -
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“ GAMA FIAT TIPO DESDE 10.600€
CON 4 ANOS DE GARANTIA

UN MINUTO SERA SUFICIENTE PARA ENTENDER POR QUE ESTA FAMILIA TIENE EL COCHE
PERFECTO PARA TI. ELIGE LA VERSION QUE MEJOR SE ADAPTE A TUS NECESIDADES:
—TIPO SEDAN 4 PUERTAS, TIPO 5 PUERTAS O TIPO STATION WAGON.

FIAT TIPO. NO NECESITAS MUCHO PARA TENERLO TODO.

Emisiones de CO, gama Fiat Tipo de 98 a 139 g/km. Consumo mixto: de 3,7 a 8,4 1/100km.

PVP Recomendado Nuevo Fiat Tipo Sedan Easy 1.4 16v 70 kW (95 CV). Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT)
calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado a
cambio sin condiciones de antigliedad y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar
con FCA Capital Espana E.F.C., S.A.U., segin condiciones contractuales por importe minimo de 7.990€ con un plazo minimo
de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacién no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2
afios, mas 2 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000 km desde la fecha de primera matriculacion del
vehiculo. Oferta solo para particulares, valida en Peninsula y Baleares hasta el 31/10/2017. Las versiones visionadas corresponden
con los vehiculos: Nuevo Fiat Tipo Sedan Lounge 1.4 16v 70kW (95 CV) con opcionales (PVP recomendado: 15.750€), Nuevo
Fiat Tipo 5 puertas Lounge 1.4 16v 70 kW (95 CV) con opcionales (PVP recomendado: 16.950€) y

Nuevo Fiat Tipo SW Lounge 1.4 16v 70 kW (95 CV) con opcionales (PVP recomendado: 17.950€). #FCA gAPlTAL

paha

BREACAR Rua do Cruceiro, 99. A Pulleira - Tel. 981 935 410 - Santiago de Compostela
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O final do veran chegou, pasou e
deixou novas pouco agradables para
o0 segmento comercial da automo-
cién. As matriculaciéns caeron en
setembro por primeira vez en moito
tempo. O descenso é modesto. Non
supon algo preocupante e, moito me-
nos, podemos falar dun cambio de
tendencia a baixa nas vendas. Pero
supdn un toque de atencién para os
concesionarios. Nos proximos meses
veremos se se trata de algo conxun-
tural ou se pasa a cronificarse.

O malo é que os concesionarios es-
tan para poucos toques de atencion.
As rebaixas son mais que evidentes.
Xa sé lles queda agasallar os coches.
Son consciente de que isto ultimo é
esaxerado pero este 2017 non estd
sendo un ano grandioso para o seg-
mento comercial en Galicia. As au-
tomatriculaciéns son moeda comun
e algun grupo empresarial estd en
problemas. Un deles é un emblema
da automocién santiaguesa como o

EMILIO BLANCO | Texto
¥ @EmilioBlanco10 | TwiTTer

Grupo Brea, en concurso de acredo-
res na procura dunha solucién a sua
débeda. Oxala que esta compahia lo-
gre solventar os seus atrancos actuais
e peche cun resultado positivo o pro-
Ceso no que estd inmerso.

Volvendo as vendas, o ano estanos
deixando unha suba modesta dun
dous por cento de media no que vai
de ano en Galicia. As provincias mais
dindmicas de Pontevedra e A Coruia
estan amosando unha maior feble-
za, 0 que non é bo para o mercado
galego. Lugo resiste con subas dun

sete por cento e Ourense, dun tres.
A canle de particulares da sinais de
certo de esgotamento nada alenta-
dores. Un panorama ainda non nega-
tivo pero que poderia dar a entender
que se estd preto de tocar teito na
recuperacién experimentada nos ul-
timos anos.

Situacién ben distinta é a que atra-
vesa o segmento da fabricacion en
Galicia. Estes dias cofiecemos que as
novas adxudicaciéns de vehiculos a
PSA Vigo suporan a creacién de 1.500
empregos ata o 2020, exercicio no
que se espera unha producién anual
de mais de 500.000 vehiculos. As au-
xiliares de componentes tamén se ve-
ran favorecidas cun incremento dos
ingresos nuns 1.000 milléns de euros.
O segmento da producién en Galicia
estd facendo as cousas ben con cada
vez unha maior achega de 14D e iso
traducese en bos resultados. Os con-
cesionarios tampouco fan as cousas
mal pero empezan a ver sombras.

Ford e Google colaboran nunha aplicacion de seguridade viaria

O Fear of Missing Out, ou temor a perderse algo, pon

@ aos mozos condutores en risco. Segundo os Ultimos da-

tos europeos, mais de 3.600 mozos morren cada ano

en accidentes de trafico; e deles, dous de cada tres son con-

dutores. O desexo de estar permanentemente conectados cos

seus amigos leva a ser especialmente proclives a distraccions

potencialmente letais, como facerse selfies, enviar mensaxes de
textos ou acceder a redes sociais.

Segundo a neurocientifica Lynda Shaw, os mozos estan
mentalmente programados para ser extra sensibles a este te-
mor a perderse algo. Ese é o motivo de seguir en contacto cos
seus amigos mentres conducen. Ford, en colaboracion co es-
tudo de realidade virtual Happy Finish e Google, lanzou Ford
Reality Check. Tratase dunha aplicacién de realidade virtual que
permite experimentar as potencialmente fatais consecuencias
de conducir distraido.

Taxi propulsado por GLP

SsangYong continlia coa sua aposta por ofrecer
@ vehiculos eficientes e respectuosos co medio natu-
ral, lanzando ao mercado por tan sé 14.500€ mais
IVE, unha versién hibrida do XLV G16 con etiqueta ECO, pro-
pulsada por gas licuado do petréleo, e homologada para o
sector do taxi en Madrid. O novo modelo tamén estara dis-
pofiible en Barcelona moi pronto. Os taxistas que adquiran o
XLV, contaran ademais con 1.000€ adicionais de desconto en
Autogas, enchendo en calquera das 370 estacidns de servizo
de Repsol, Campsa e Petronor que o ofrecen no noso pais.
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LLAVES DE COCHE Y MOTO
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Gran variedad en Desayunos
Platos Combinados

TENEMOS EL BOCADILLO QUE TE GUSTA!
Bocadillos
Sandwich
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Hyundai presentou en
@ Compostela a sta nova

campana social, titulada
#AtuladoenelCamino, consistente nun
labor de asistencia aos peregrinos ao
longo dos ultimos 100 km de peregri-
naxe do Camiino Francés. A campa-
fa, enmarcada dentro do Plan de RSC
de Hyundai, servira de proba piloto
para unha campafa maior no Xacobeo
2021.Do 12 de outubro ao 10 de nov-
embro de 2017, os peregrinos teran a
sua disposiciéon 5 Hyundai IONIQ 100%
ecoloxicos, con sendos condutores nas

0 conselleiro de Pérez Rumbao, Ramén Seijas, eloxiou esta iniciativa social de Hyundai

Toyota Tj Cruiser
O Toyota Tj Cruiser foi dese-
fAado para condutores con es-

@ tilos de vida en que o traballo

e o pracer altérnanse sen solucion de
continuidade. AT de Tj Cruiser vén de
toolbox (caixa de ferramentas), en re-
ferencia ao modo en que o vehiculo se
pode usar como unha caixa de ferra-
mentas, mentres que a J vén de joy (ale-
gria, pracer), en referencia ao pracer de
visitar diversos lugares en coche.

O cap9, o teito e os gardalamas em-
pregan materiais cun revestimento es-
pecial resistentes as rabuiaduras e a
suciedade, ata no caso de impacto ac-
cidental dalgun obxecto.

lado en @
mino
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Hyundai #AtuladoenelCamino

5 ultimas etapas do Camino Francés,
entre os treitos de Sarria e Compostela,
e asistiran a todos os camifnantes nos
seus ultimos quilémetros de ruta, con
auga, transporte, mini kit de primei-
ros auxilios e recolleita de equipaxes
esquecidas. Habera un teléfono de
asistencia ao servizo dos caminantes
mediante o cal se redirixird a cada pe-
regrino ao vehiculo correspondente en
cada treitoo do Camino.

Os 5 vehiculos ecoléxicos estaran
distribuidos nas seguintes 5 etapas:
Sarria-Portomarin / Portomarin-Palas

de Rei / Palas de Rei—Arzua / Arzua-O
Pedrouzo e O Pedrouzo-Santiago de
Compostela.

O conselleiro de Pérez Rumbao,
Ramon Seijas, eloxiou esta iniciativa
social de Hyundai. “Na actualidade
0 noso Grupo ten 100 persoas dedi-
cadas & marca en Galicia. Para nos é
unha gran satisfaccion que Hyundai
emprenda esta accién social que al-
canzard unha proxecciéon importante
en Espaia e no mundo e suporera un
éxito fundamental e diferencial”, au-
gurou Seijas.

Un posible futuro modelo de produ-
cion derivado do prototipo Tj Cruiser
empregaria unha platafor-
ma derivada da Nova
Estrutura Global de

Os peregrinos terdn & sda disposicion cinco Hyundai IONIQ 100% ecoldxicos

motor 2.0 litros e un sistema hibrido,
ademais de traccion dianteira ou total.

ASESORES

O Fiscal

O Laboral

O Administrativo O Subvencions
O Mercantil O Familia

Travesia de Cacheiras N° 25 - 1°A -15886 Teo (A Corufia)
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Novo Audi A8

O desefio exterior do
@ A8 marca a chegada
dunha nova era para

a marca. O frontal coa grella
Singleframe mais ancha, a pre-
senza musculosa da carroza-
ria e a tira continua de luz na
parte traseira proporcionan
unha aparencia poderosa,
tanto para a version de carro-
zaria de 5,17 metros de lon-
xitude como para o A8 L, coa
sUa distancia entre eixes alon-
gadaen 13cm.Onovo A8ten

unha anchura de 1,95 metros
e unha alturade 1,47 m (1,49
m no caso do A8 L). Este mo-
delo lanzarase en Europa con
dous motores V6 turbo com-
pletamente redesefiados: o
3.0diéseldo A850TDle03.0
de gasolina do A8 55 TFSI. O
TDI xera unha potencia maxi-
ma de 286¢v, e a version TFSI
rende 340cv. En 2018 enga-
diranse novos motores, asi
como unha variante hibrida
enchufable.

Novas > > Sprinz Wezo | i1}
Honda CR-V Lifestyle Plus

A nova version CR-V
@ Lifestyle Plus en-
gade un completo

equipamento valorado en
1.500¢€, sen custo adicional
paraocliente.Entreasmello- - 1.6 i-DTEC 120cv 4x2
ras coas que conta esta serie  Lifestyle Plus. Dende 27.900€
especial atopanse uns novos
paragolpes aerodindmicos e
un alerdn traseiro, todos eles
na cor da carrozaria, e unhas
exclusivas lamias de 18" bi-
cor (prata-gris Kaiser). O coi-
dado interior destaca agora

pola tapizaria e outros acaba-
dos en pel.

Prezos das versions CR-V
Lifestyle Plus:

- 1.6 i-DTEC 160cv 4X4 9AT
Lifestyle Plus. Dende 36.200 €

- 2.0 i.VTEC 155cvV 4x2
Elegance Plus Navi. Dende
24.250€

#SKODA_CONECTADO

ESTE MES, CONECTIVIDAD DE REGALO EN TODA
LA GAMA O DESCUENTO EQUIVALENTE

SKODA

SIMPLY CLEVER

skoda.es

Oferta aplicable en todos los modelas de la Gama SKODA [excepto Citigo y Kodiag Active). Campaiia consistente en un descuento por valar del nivel de
conectividad ®Bluetooth + SmartLink+ + Care Connect + Infoentretenimiento cnline” o descuento equivalente en los modelos gue puedan no equiparse con
esie nivel de conectividad. Oferta valida hasta el 31/10/2077.

Consumo combinado de [a ggn'gﬁ__@l}hz [3,4-7.4] 11100 km. Emisiones de CO: de la gama SKODA: [89-170] g/km.

BREA AUTOMOCION Via Isaac Peral, 8 - Tel. 9815197 37 - Santiago de Compostela




as innovaciéns mais impor-
tantes cabe destacar a dispo-
nibilidade en toda a gama, a
partir do equipamiento Pop
Star, do sofisticado sistema

SUV ou tanque

O Rezvani Tank
esta preparado
para afrontar "cal-

quera desafio tanto dentro
da estrada como 'offroad",
tal e como describe a pro-
pia marca. Cun propulsor
V8 de 6,4 litros e 500cv en-
trega a sUa potencia as ca-
tro rodas. A traccién total

IPA s:ococ ozsr > > Novas
Fiat 500X Model Year 2018

Fiat 500X se actualiza
@ cunha serie de novi-
dades estéticas, tec-

noldxicas e comerciais. Entre

UconnectTM HD Live con
pantalla tactil de alta reso-
lucién de 7. O sistema brin-
da Apple CarPlay, tamén
Android AutoTM, compati-
ble co sistema UconnectTM
7" HD Live.

A gama Fiat 500X arrinca
dende un prezo de 12.900€.

podese desactivar para cir-
cular en estrada, aumentan-
do asi a eficiencia. O seu
prezo de partida é de
151.300 euros

Novos modelos Hurtan

Hurtan expo-
@ fnera tres unida-

des do Author, en
AutoRetro Barcelona, equi-
padas con motores 2.4 e 2.4
turbo que alcanzan os 143 e
223 cabalos, respectivamen-

te. Con cambios manual e
automatico, e acabados en

PEL

Tiguan Allspace

VW reforza a suia ofer-
@ ta no segmento SUV,

o de maior crecemen-
to do mercado. Logo de lanzar
oT-ROC é a quenda doTiguan
Allspace, que conta con 7 pra-
zas de serie, 21 cm madis de
lonxitude e ata 1.760 litros de
capacidade total de maletei-
ro coa segunda e terceira filas

brillantes tons beige, verde
inglés e beige-burdeos, os
modelos contan con direc-
cion asistida, aire acondicio-
nado, dobre airbag, capota,
elevavidros eléctricos, e
asentos calefactados, entre
outros.

de asentos abatidas. En caso
de abater unicamente a tercei-
ra fila, a capacidade é de 685
litros. Dispora de acabados
Advance e Sport e 6 motores:
3 TSI e 3 TDI con potencias
entre 150 e 240cv. A version
de acceso ten un prezo de
35.630€.

DB11 Volante

O novo convertible de
Aston Martins acaba
de presentarse, o

DB11 Volante. Alimentado
por un novo motor V8 twin-
turbo 510PS de 4 litros, o
DB11 Volante esta construido
en torno a unha estrutura de
aluminio. Conta cunha caixa
de cambios automatica de 8

velocidades, direccion asistida
eléctrica e diferencial de esva-
ramento limitado con vecto-

rizacion de torque dinamico,
o condutor pode configurar
as respostas do automobil e
adaptar o seu comportamen-
to de maneira que mellor se
adapte & sua conducion.



Talleres ]
BASTON Sorp—

Frenos, ABS, ESP

Inyeccion de Gasolina

m Inyeccion Diesel Mecanica de mantenimiento
MEC!“"C“ e Electricidad/Electronica Mecénica motor
Roa Salvadas, 23 . . "
Sistemas de Refrigeracion

| Tinos: 981 570 182/981 585 627 kel
SERVICIO DE GRUA PERMANENTE . . ,
Tinos: 981 521 719 - 981 531 498 La maquinaria mas avanzada
Especialistas en ABS e Inyeccion en eq'.".hb"'d? de discos de freno
Vehiculos 4x4 y accesorios especiales Servicio Oficial: FONOS y LUCAS

Preparacion vehiculos de competicion
.
y aceesorios racing baston@adgruporegueira.es

U ILARRL

STAR

SERVICIOD TIIiCNI.f_:D
AUTOREPARACION

Cuidamas de tu veticcals,

cuidamos de & ...

Mecanica en xeral
Lavado a man _
Lavado de tapizados

Sanchez Frr;ire 71
Conxo
981 94 11 86

Lugar Igrexa de Reis, 2. Teo  www.tallerespontevea.com 981 809 053 - 650 196 956 tallerespontevea@gmail.com

Talleres ST

GRILLE

Tu taller de servicio rapido
y mecanica en Compostela

981 549 531

Rua de San Cristovo, 47 (O Eixo) Santiago de Compostela

VISITE
NUESTRO
TALLER

EGCUNT =O
iNecesita un coche?
Llamenos, somos especialistas.

Cualquier marca, cualquier modelo.

981 148 291 /629 714 535
Avenida de San Marcos, n° 70, 1B - 15820 - Santiago de Compostela
www.egdmotor.es
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Logo de presentar o novo
C5 Aircross a casa francesa
lanza agora o novo SUV com-
pacto pensado para con-
quistar un segmento que
se multiplicou por cinco en-
tre 2012 e 2016 en Europa
e no mundo. Os compac-
tos “peopleminded” da casa
francesa inspiranse nas per-
soas e ofrecen estilo exterior,
conducién alta, proteccions
especificas diante e detras,
grandes rodas, aletas ensan-
chadas, toques de cor nas
barras do teito e ventas de
custodia traseiras con efecto
persiana destacan a sua si-
lueta. O novo C3 desmarcase

= 141

Un SUV compacto e persoal

Citroén C3 Aircross

cunha oferta de personali-
zacién con ata 90 combina-
ciéns exteriores, catro cores
de teito e catro packs de
cor asi como cinco ambien-
tes interiores. Fabricado en
Figueruelas (Zaragoza), che-
garad ao mercado a finais des-
te ano.

Motorizacions

Este novo SUV de Citroén
dirixese tanto a quen goza
coas saidas urbanas como
aos amantes dos depor-
tes e actividades de ocio
ao aire libre. Con ese fin,
equipase co dispositivo de
motricidade para todas as
condiciéons Grip Control,

I

uns pneumaticos especifi-
cos “Mud&Snow"” de 16 ou
17 polgadas e motores de
tres cilindros PureTech.

O C3 Aircross dispén de
motores de tres cilindros
PureTech dotados coas ulti-
mas tecnoloxias, o que per-
mite reactividade asi como a
optimizacién dos consumos
e as emisions (International
Engine of theYear 2015 &
2016). Os motores BlueHDi
aportan tamén aos ocupan-
tes pracer de conducién,
economia e respecto polo
medio natural.

En gasolina: O novo C3
Aircross esta disponible na
sua version mais potente co
PureTech 130 6v. O motor

.

‘ ‘Citroén

reforza a

slia ofensiva
internacional con
este modelo

PureTech110 ofrécese con
caixa de cambios manual
(PureTech 110), pero tamén
esta disporible coa caixa
automatica EAT6para ofre-
cer un maximo de agrado e
confort (PureTech 110 EAT6).
O vehiculo de acceso d gama
estd movido polo motor
PureTech 82.

En diésel: O novo C3
Aircross esta dispofiible con




caixa de cambios manual e
duas posibilidades de gru-
pos motrices, o BlueHDi120
6v e o BlueHDi 100.

Estas seis motorizacions,
todas elas disponibles en
Europa, se completan con
outras dlas motorizaciéns
especificas para os merca-
dos de exportacion féra de
Europa: PureTech 110 EAT6
en gasolina e HDi 90 en
diésel.

Os prezos do novo todo-
camino da firma francesa
no mercado espafnol par-
ten dende os 14.000 euros
ata os 21.400 pasando po-
los 16.990 da edicién limita-
da “made in Spain” coa que
a casa quere reforzar o seu
lanzamento.

Tecnoloxias utiles p
diaa dia

O novo modelo da firma
equipase con 12 tecnoloxias

pensadas para facilitar o
uso diario dos conduto-
res. Acceso e arranque
mans libres para bloquear
e desbloquear as portas coa
chave no peto, de maneira
que o coche reconece 4 per-
soa coa chave desde que se
aproxima. Head Up Display
en cor con informacion util
para a conducién no campo
devisidn, sen necesidade de
apartar os ollos da estrada.
Camara de vision traseira
180° Top Rear Vision para
ampliar campo e facilitar as
manobras desde a pantalla
tactil de 7 polgadas con re-
ferencias en cor en funcién
da proximidade dos obsta-
culos. Park assist para facer
que a manobra de aparcar
sexa mais tranquila, mais
doada e mdis segura, tan-
to en lifa como en bateria.
Active Safety Brake con avi-
so sonoro e visual para re-
ducir os riscos de colisién

Presentacion > > Spriuz ozo. [N

dianteira, freando en lugar
do condutor. A cdmara mul-
tifuncion situada na parte
alta do parabrisas detecta os
obstdaculos, por exemplo un
coche rodando no mesmo
sentido de circulacion ou
parado. A partir dos 5km/h
e ata 85km/h o sensor accio-
na o freado automatico ante
orisco de colisién. Alerta de
cambio involuntario de ca-
rril para facer fronte as dis-

‘ ‘Che ara ao

mercado a |na|s
deste ano

traccions a mais de 60km/h.
Sistema de vixilancia de an-
gulo morto, recofecemen-
to de sinais de velocidade
e recomendacién con aviso
a través do cadro de instru-
mentos, faros intelixentes

NOVO CITROEN AIRCROSS

Lonxitude: 4.15 m

Anchura: 1.76 m

Altura: 1.64 m

Distancia entre eixes: 2,60 m
Volume maleteiro : 410 a 520 litros

Smartbean para unha con-
ducién mais segura de noi-
te, alerta de atencion do
condutor, indicador de
descanso recomendado e
GripControl con control de
descenso. No tocante & co-
nectividade, ofrece recarga
do smartphone por indu-
cion, sen cable con zona es-
pecifica para deixar o mobil,
funcién mirror screen para
aproveitar o contido mul-
timedia e as aplicacions,
navegacion 3D conecta-
da con recofiecemento por
voz e pack SOS e asistencia
incluidos.

Aglutina o bo saber da marca no
espazo a bordo, a modularidade e o
confort.
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Kia Stonic

Un SUV interesante

7% do mercado. Esta rgrevis-

..to que esta cifra medre ata,_

X ' superar.os dous milléns'de”

&ulo‘-. ‘véndas anuais en 2020.Pata

paroseu  pelexar nun segmento tan
g pn'to B-SUV, competltlvo e cun futur .

do. gL g rexistra moi prpl’netedorofa'brlc_a%

atricula-  te surcoreano puxo todo
ello conti- »seu bo facer. O seu desefi
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europeo de deseno.que a
marca ten en Alemanasen
calaboracién co céentro de
Caorea.

As stias dimensiéns com-
pactas e o baixo centro’de
gravidade fan posible unha
carrozaria elegante, esvel-
ta e que inspira confianza,
influenciada pela“forma e
a funciéon dos'maiores SUV
da marca, como’o Spertage
ou ojSorente. Cuns voladi-
70s dianteiros e traseiros cur-
tos, combinadoes cun, capo
longa e unha lina de teito

baixa-(1.520 mm-de altura),
o Stonic deéstaca por unha
presenza depertiva e urbg-
nita, sen con-iso-compro*
meter aselevada posicion
de conducién que se espe-
ra dun todocamifo compac-
to. O recubrimento en negro
ao redor dasparte inferiorda
carrozaria, xunto con: pro-
tectores de ‘baixos diantei-
ro € traseiro, son elementos
caracteristicos do deseiodo
coche. Unhas barras de tei-
to'incrementan ainda mais
o seU caracter.

A personalizacién é impor-
tante para moitos dos clien-
tes do'segmento B-SUV e
este'é o Kia mais tuneable
ata agora. O exclusivo piar
C crea unha-division natural
entre o teito e a’carrozaria,
facilitando.a incorporacion
dunha pintura personaliza-
ble de dous tons.

Os clientes poden elixir en=
tre'hove.acabados depintu-
ra_ dun sé ton e cinco cores
de teito, o que crea ata vin-
te combinacions de dous
tons. Dependendo da cor da

carrozaria, as cores de con-
traste do teito disponibles
son negro, verde, vermello,
branco ou laranxa. Tamén
se pode elixir un desefio
de lamias de aliaxe'de 15 a
17 polgadas en funcion da
motorizacion.

Interior

O aspecto .interior ' do
Stonic é bo, con acabados e
materiais a altura dun coche
deste segmento: Ten bastan-
tes ocos portaobxectos e un
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sitio no teito para gardar un-
has lentes. As prazas trasei-
ras tefien espazo suficiente,
Xa que co asento do con-
dutor axustado para unha
persoa de talle alto, na pra-
za posterior hai espazo para
un pasaxeiro do mesmo ta-
mano. Ainda que conta cun
terceiro repousacabezas, o
ocupante do centro non ira
moi comodo. O ideal serian
dous na parte traseira para
viaxar con confort.

Todos os mandos tefen
un tacto agradable, inclui-
do o volante multifuncion,
e o cadro de instrumentos

é simple e de facil lectura.
A tapizaria de serie é de tea,
sendo o coiro artificial un ta-
pizado opcional. En funcién
do acabado, pode incorpo-
rar control de cruceiro, arrin-
que por botén, camara de
marcha atras, climatizador
automatico ou sensores de
luz e chuvia.

Hai que destacar a pan-
talla multimedia tactil de 7”
con compatibilidade Apple
Cay Play e Android Auto (e
navegador a partir do aca-
bado intermedio), asi como
os elevavidros eléctricos tra-
seiros e opcionalmente un

porto USB na consola cen-
tral traseira para a carga de
dispositivos.

Motorizacions

Mecanicamente, o Stonic
esta disporible con duas
motorizacions de gasolina e
unha diésel. Este Kia dispén
da motorizacién de gasoli-
na actual do Rio: 1.2 CVVT
de 84cv, con transmision
manual de cinco velocida-
des. Ainda que outra das
novidades principais deste
vehiculo é a dispoiibilidade
do propulsor de gasolina de

tres cilindros 1.0 T-GDi pero
con 120 cabalos e transmi-
sién manual de seis veloci-
dades. A oferta diésel esta
presente coa nova motori-
zacién 1.6 CRDi disponible
con 110 cabalos, asociada
a unha transmision manual
de seis velocidades. Todas
as motorizaciéns equipan
de serie o sistema Intelligent
Stop & Go.

O Stonic esta dispofiible
en 3 niveis de acabado aso-
ciados a todas as motoriza-
cions disponibles (Concept,
Drive, e Tech). O acabado
Concept incorpora entre o
seu equipamento principal:
ABS, EBD, BAS, ESC, VSM,
HAC, 6 airbag, ISG, retrovi-
sores exteriores eléctricos e
calefactables, barras de teito,
luces de circulacién diurna
con tecnoloxia LED, faros an-
tinéboa dianteiros, sistema
de audio de 7, compatible
con Android Auto / Carplay,
bluetooth, volante e panca
de cambios en pel, pecha-
dura centralizada con chave
pregable, aire acondiciona-
do, elevavidros eléctricos
dianteiros e traseiros, con-
trol de cruceiro limitador de



.-

velocidade, e sensor de lu-
ces. A partir deste acabado
Concept, as motorizaciéons
1.0 T-GDi e 1.6 CRDi equi-
pan de serie pneumaticos
205/55 con lamias de aliaxe
de 17", mentres que a moto-
rizacion 1.2 de gasolina in-
corpora pneumaticos 185/65
con lamias de aliaxe de 15"
Adicionalmente, a version

‘ ‘I\/Iecanicamente,

0 Stonic esta

dispofible con duas

motorizacions de

gasolina e unha
iésel

Drive incluira principalmen-
te con respecto ao Concept
0 seguinte equipamento:
retrovisores exteriores pre-
gables co intermitente in-
corporado, combinacién de
Opticas traseiras con tecno-
loxia tipo LED, Iuas escure-
cidas, tiradores interiores
cromados, navegador flotan-
te con camara de asistencia
ao estacionamento, Android
Auto /Carplay e servizos de
conectividade TomTom

0 maleteiro sen grandes pretensidns, € suficiente, cubica 332 litros

(pantalla 7"), cargador USB,
repousabrazos  dianteiro
central, climatizador auto-
matico, e sensores de chu-
via e aparcamento traseiros.
Como opcién nestes aca-
bados Concept e Drive po-
derase seleccionar o pack
Advanced Driving Assistance
Pack (sistema de asistencia
de mantemento de carril,
detector de fatiga, asistente
dindmico para luces de es-
trada, sistema de asistencia
de freada de urxencia -coli-
sion frontal-, e panel de ins-
trumentos tipo Supervision
con pantalla LCD de 3,5").
Para rematar, estard dispofi-
ble 0 acabado Tech que in-
corporara con respecto ao
acabado Drive: Advanced
Driving Assistance Pack, sis-
tema de botén de arrinque
electronico, chave intelixen-
te, rede de maleteiro, pe-
dais de aluminio, tapizaria
Cor Package (opcionalmen-
te dispoiible con ambiente
interior laranxa) e retrovisor
interior electrocromico.

Bastidor e seguridade

O Stonic estd construi-
do sobre unha plataforma

0 posto de conducion estd ben resolto

0 motor diésel de 110 cabalos
é suficiente para mover con soltura
este vehiculo. En autoestrada pode-
mos ir ao limite da velocidade legal
co propulsor xirando a 2.200 revo-
luciéns e en sexta, sen sentir que
falte potencia en ningin momen-
to. En curvas enlazadas de montafia
non nos deixara indiferentes, sem-
pre que non o queiramos comparar
cun GTI, ten forza e a stia suspension

e unha estrutura lixeiras e
resistentes para maximizar
a seguridade pasiva. Unha
gran proporcién do bastidor
deste novo B-SUV esta fabri-
cado con aceiro avanzado
de alta resistencia e contén
98 m de unién por adhesivo
estrutural para incrementar
a rixidez e a seguridade. En
caso de colision, os fluxos de
enerxia no bastidor estan
desefiados para disipala ao
redor, por enriba e por baixo
do compartimento para os
pasaxeiros. Ademais, estd
equipado con 6 airbags,
dependendo do mercado
(condutor, pasaxeiros, late-
rais e de cortina), asi como
anclaxes ISOFIX para cadei-
ras de neno nos asentos
traseiros.

Como todos os automo-
biles desta marca, o Stonic

mantén firma ao todocamifio nas
trazadas. Fixemos case catrocentos
quilémetros con catro adultos e al-
glns vultos e o propulsor subiu ale-
gremente de voltas sempre que lle
requerimos madis potencia. En can-
t0 aos consumos estivemos entre 0s
5,1litros e 5,7, dependendo da via e
do niimero de ocupantes e de equi-
paxe. En xeral consideramos que o
propulsor ten un bo rendemento ad-
ministrando ben a incorporacion da
sta forza, todo iso sen ser esaxera-
damente ruidoso.

Para nds este motor de gasoleo,
o equipamento medio e lamias de
17 polgadas é a opcion preferida. Se
non imos facer moitos quildmetros
a0 ano deberiamos estudar as posi-
bilidades de mercar unha das, inte-
resantes, motorizaciéns de gasolina.

esta equipado de serie con
VSM e ESC, que aseguran a
estabilidade en freada en
curva se detecta unha per-
da de adherencia. Outras
tecnoloxias para axudar
ao condutor: Vectorizacién
de Par por Freada, Control
de Freada en Curva,
Estabilidade en Recta e
Asistente de Arrinque en
Rampla.

FICha
Tecnica

Motor: 1.6 CRDIVGT
Cilindrada (cc): 1.582
Estrutura: 4 cilindros en lifia
Potencia Maxima en CV: 110
Ratio de compresion: 16
Traccion: Dianteira

Caixa de velocidades: manual

Nimero de velocidades: 6
Stop & Start: Si

Pneuméticos: 205/55 con
lamias de aliaxe de 17"

Freos dianteiros / traseiros:
Discos / Discos

Lonxitude total (mm.): 4.140
Anchura (mm.): 1.760

Alto (mm.): 1.520

Numero de prazas: 5
Volume maleteiro (litros) : 332
Combustible: Gasoleo

Prezo (€):17.100 (dende)
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Panamera  Turbo S
E-Hybrid Sport Turismo é a
nova proposta, de nome in-
terminable, coa que a casa
alema demostra o enorme
potencial de rendemento
da tecnoloxia hibrida. A es-
tratexia de propulsion extra
utilizada no modelo de catro
rodas motrices vén herdada
do superdeportivo Porsche
918 Spyder e combinara un
V8 de catro litros con outro
motor eléctrico que lle pro-
porcionara unha potencia
conxunta de 680 cabalos.
Nada mais superar o ralenti,
ofrece 850 Nm de par, que lle
permite acelerar de 0 a 100
km/h en 3,4 segundos e aca-
dar unha velocidade maxima
de 310 km/h. Un mecanismo
integrado no médulo hibri-
do, que se acciona de forma
electromecanica, desacopla
ambos motores a través do
embrague, dando como re-
sultado uns tempos de res-
posta curtos e dun elevado
nivel de confort. O consu-
mo medio, segundo o ciclo
de homologacién europeo

O Sport Turismo mdis potente

Novo Porsche Panamera

NEDC, é de tres litros aos
100 quildmetros e promete
unha autonomia de 49 km
empregando sé a propul-
sién eléctrica e, polo tanto,
sen emisiéns contaminan-
tes. A bateria de iéns de li-
tio ten un contido enerxético
de 14,1kwh e pode cargarse
nun tempo de entre 24 e 6
horas, dependendo do tipo
de cargador e da potencia
da rede. O equilibrio entre
o rendemento e a eficien-

‘ ‘Porsche

amplia a sia gama
hibrida con esta
version enchufable

cia fai do novo Panamera
un sport turismo Unico no
seu segmento, algo ao que
tamén contrible o concep-
to de espazo, cun grande
portoén traseiro, o plano de
carga baixo, o volume do
maleteiro incrementado e
unha configuracion de asen-
tos 4+1. Asi Porsche asegura
que o seu novo buque insig-
nia da gama sexa realmen-
te practico para o uso cotia.

Xa esta disporiible no noso
pais por un prezo final de
193.291 euros cun equipa-
mento de serie que inclie
sistema eléctrico de estabi-
lizacién do balanceo Porsche
Dynamic Chassis Control con
diferencial autoblocante tra-
seiro PTV Plus, sistema de
freos ceramicos de alto ren-
demento, lamias de aliaxe de
21 polgadas, avanzada direc-
cién asistida e paquete Sport
Chrono.

Vangarda e practicidade

O modelo cumio da gama
ofrece todas as vantaxes aso-
ciadasaodesefiovangardista

dos Sport Turismo. A lifia de
teito esta elevada en compa-
racion coa da berlina depor-
tiva, permite unha entrada e
saida mais cdmoda das pra-
zas traseiras e garante maior
espazo por enriba da cabeza.
A versatilidade do maleteiro
beneficiase da ampla aper-
tura do portoén eléctrico de
serie e dun plano de carga
que esta a s6 628 milimetros
de altura. Equipado con tres
asentos traseiros, os dous
dos laterais tefien formato
individual en consonancia
co modelo: rendemento de-
portivo co maximo confort
para os pasaxeiros. O Turbo
S E-Hybrid Sport Turismo

Rendemento deportivo co méximo confort para os pasaxeiros




incorpora todas as innova-
cions da segunda xeracién
do Panamera, como o ca-
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dro de instrumentos dixital
Porsche Advanced Cockpit,
avanzados sistemas de asis-
tenciacomo o InnoDrive con
control de cruceiro adapta-
tivo e o eixo traseiro direc-
cional que esta disponible
como opcién. Engade o
spoiler de teito, que é Uni-
CO NO seu segmento e per-
mite regular tres angulos
diferentes en funcién da si-
tuacion de conducion e da

‘ ‘Xa esta

dispofible por
un prezo final de
193.291 euros

configuracion seleccionada
no vehiculo. Tamén permite
xerar unha carga aerodina-
mica adicional de ata 50 kg
no eixo posterior. Ata unha
velocidade de 170 km/h, o
elemento de guia aerodi-
namico -un compofente
central do sistema Porsche
Active Aerodynamics (PAA)-
permanece na suia posicién
mais baixa, cun angulo de

menos de sete graos res-
pecto a lina de teito que
descende cara atras. Por
enriba dos 170 km/h, o
spoiler de teito mévese au-
tomaticamente a posicion

de prestaciéns o que incre-
menta a estabilidade en lifa
recta e os apoios laterais.
Cando se circula nos modos
Sport e Sport Plus, o spoi-
ler de teito tamén se move

automaticamente a esta po-
sicion de prestacions ao su-
perar os 90 km/h. O sistema
PAA de aerodinamica acti-
va proporciona igualmen-
te asistencia ao adaptar o

angulo do spoiler a 26 graos
cando o teito panoramico
corredizo esta aberto a ve-
locidades de 90 km/h e su-
periores, para compensar as
turbulencias xeradas.

Contacto coa gama RS de Audi

mTEXTO E FOTO: RAY MOSQUERA

Non todos os dias pode un levantarse
da cama sabendo que ten por diante un
dia de probas moi interesante. O pracer
e a emocién multiplicanse cando subes
a un Audi R8, en concreto a Ultima ver-
sién o Audi R8 V10 Plus, o modelo mais
potente da gama. Un aparato que, ace-
lera ata os 100 km/h en 3,2 segundos e
pode alcanzar unha velocidade maxima
de 330 km/h.

Audi Arrojo puxo a nosa disposicion a
gama RS ao completo, unha presenta-
cion desas que fan que che suba a adre-
nalina durante varios dias. A marca trouxo
a Coruna, varias unidades do mais besta
da gama, o despregue a presentacion foi
espectacular.

Os modelos dis-

ponibles  foron

0s seguintes: RS3

Sportback, TT

RS, RS5 Coupe,

RS6 Avant, RS7

Sportback, R8 V10

Pus e SQ7.

A gama RS aporta

un caracter radical

e decididamente deportivo, todos e cada
un de estas versions deportivas tefien ca-
racter, calidade e prestacions de infarto.
Son vehiculos tremendamente efectivos.
Con reaccions exactas e nobres.

Foi un evento divertido, agradable e, sobre
todo, un dia no que poidemos ratificar que

T R e
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calquera dos modelos dagamaRS, é capaz
de enfrontarse a calquera tipo de condi-
ciéns con resultados mais que éptimos e
en todos os casos, Audi consigue ofrecer
un coche pasional, efectivo e doado de
conducir, sen esquecer (como non podia
ser doutra maneira) o luxo e acomodidade.
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Henry Ford desefiou a pri-
meira no ano 1917 e ao longo
destes cen anos demostrou ser
un vehiculo de culto no merca-
do norteamericano; un coche
ambivalente que demostrou
desde o inicio o seu grande
potencial no mercado. Din os
expertos do sector que as pick-
up (ou picop, ou picap) forman
parte do ADN norteamerica-
no xa que axudou a construir
0 pais e son un dos automo-
biles cinematograficos por
excelencia. Cada pelicula ten
un modelo referente: a Chevy
C-Series de 1967 de Fast and
Furious, a GMC Sierra 3500 de
Arma Letal ou a Chevy C10

Na esencia do ADN norteamericano

|
——

de 1973 de Terminator. Hoxe
mantefien o mesmo concepto
co que foron creadas hai case
un século pero melloran en
prestacions e tecnoloxia, con
vendas en lixeiro aumento en
Europa, ainda que este non é
un dos seus mercados de éxito.

0s comezos: Ford TT

A historia das primeiras
camionetas estd ligada aos
primeira automaobiles que apa-
receron nos Estados Unidos e
4 necesidade de disponer de
vehiculos con capacidade de
carga ao tempo que permiti-
sen o transporte de persoas.
Os lendarios Ford T e Ford A
foron a base para a realiza-
cion destas transformacions

0 Ford TT foi o primeiro vehiculo comercial da industria automotriz

nas que a parte traseira do co-
che se convertia nunha plata-
forma de carga. A demanda
dos clientes derivou na fabri-
cacion da primeira pick-up no
ano 1917. Aiicénica Ford T deu
paso a Ford TT, que foi a pre-
cursora dun segmento que
permitiu a combinacién nun
s6 vehiculo de espazo, poder
e aventura, unha esencia que
mantenen as versions poste-
riores. Naceu nun contexto
sociocultural adverso cunha
industria do automobil pu-
xante cun futuro prometedor
pero marcado pola Primeira
Guerra Mundial. Ford, como
compafia pioneira, non deti-
vo a sUa evolucién e din os ex-
pertos que foi o Model TT quen
arrastrou a compania ao pro-
greso. Naceu como extension
fisica e simbolica do case miti-
co FordT, creado nove anos an-
tes e sinalado como o modelo
gue cambiou para sempreain-
dustria. A primeira camioneta
conservaba o motoreacabina
do seu antecesor pero foi con-
cibida cun propésito diferente:
xa existian alternativas para a
mobilidade e o transporte de
persoas pero a sociedade ru-
ral estadounidense precisa-
ba medios de transporte de
carga, para obxectos grandes

e pesados. A compania esta-
dounidense instalou detras
do habitaculo da estruturadun
Model T, un grande espazo de
carga. Asi, a primeira pick-up da
historia incorporaba un cha-
sis especifico que se estendia
315 centimetros en relacion
aos 254 do modelo orixinal.
O habitaculo tifa espazo para
dous ocupantes, a suspension
estaba reforzada para sopor-
tar unha tonelada de peso e o

66.

camionetas para
carga e transporte
suman cen anos de
historia

espazo de carga podia ser cu-
berto a peticiéon do cliente. O
motor de catro cilindros e 20cv
de potenciaincluia sistemas de
transmision adicional opcio-
nais para marchas intermedias
que proporcionaban maior
tracciéon en pendentes ou ca-
mifos pronunciados, pneu-
maticos con cdmara de aire
en vez dos de caucho sélido
e calquera suxestion do com-
prador. Adoitaba empregarse
para transporte de correo, de



combustible e produtos agri-
colas. Custaba 600 ddlares e no
1917 vendéronse soamente
209 exemplares pero aolongo
dos once anos de producion
sumou mais de 1,3 milléns de
unidades comercializadas. Foi
sucedido polo Model AA, des-
pois polo Model BB en 1933,
Model 50 (1935) propulsado
por un motorV8 Ford Flathead.
Ata 1941 Ford vendeu mais de
catro milléns de pick-ups.

0 lanzamento das primei-
ras camionetas

As marcas norteamericanas
puxeron en marcha as suas ma-
quinarias para ofrecer as suas
versions no mercado e mello-
rara oferta da competencia. Os
irmans John e Horace Dodge,
responsables da mecdanica dos
primeiros Ford T, construiron

‘ ‘Copan 0

60% do mercado
nos EEUU onde
estan entre 0s
tres coches mais
vendidos

a sUia primeira camioneta en
1918 e bautizdrona co nome
de Dodge Brothers 1/” ton
Screenside Commercial Car,
que tina un motor de 4 cilin-
dros e acadaba os 35cv de po-
tencia. En 1929, Chevrolet deu
0 primeiro salto cunha camio-
neta elegante de seis cilindros
en lina de 65c¢v. A isto respon-
deu Ford en 1932 cunha V8
de prestacions similares e uns
anos despois, en 1933, Dodge
motorizou a sua gama cun seis
cilindros. En 1950 Chrevrolet
lanza o modelo 3.800, un seis

cilindros de 90cv que introdu-
ciu o cambio sincronizado para
evitar que o usuario tivera que
faceramanobra de embrague
dobre. Esta época da posgue-
rra destacou pola evolucién do
desefo con melloras no nivel
de habitabilidade de confort, a
peticiéon dos propios usuarios.
Deste xeito, en 1954, a firma es-
tadounidense puxo no merca-
do 03.800 de 112cv e cambio
automatico Hydramatic como
opcion. No ano 1954 aparece
a serie C, as primeiras pick-up
V8 de Dodge que, partindo
dos 145cv do modelo basico,
alcanzaban na sua version de
carburador de dobre corpo,
0s 172cv.Nesa mesma década
Datsun (Nissan) lanzou a sua
camionetade 1.000cce 37cv.A
industria europea non foi allea
a esta tendencia que triunfa-
ba do outro lado do océano
Atlantico pero modelos como
a Peugeot 404 pick-up que se
produciron para o continente
africano non tiveron éxito no
vello continente. Pouco a pou-
co, outros fabricantes foron su-
mandose 4 lista de camionetas
producidas, diésel ou gasoli-
na, Mitsubishi, Nissan, Toyota,

_Isuzu e GMC.

Chevrolet: 100 anos produ-
cindo pick-ups

A firma da gravata de lazo
€ un dos referentes na histo-
ria da fabricacion das camio-
netas e non porque o digan
eles ninguén sendén porque a
afirmacién queda referenda-
da cun dato: leva mais de 85
milléns de modelos produci-
dos en cen anos de traxectoria
no segmento. A primeira foi a
One Ton (1918) inspirada nos
vehiculos usados en fabricas
para mover cousas dun lugar

Ranger Black Edition, o Ultimo de Ford en este segmento
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Chevrolet-3100 do ano 1959

a outro. Era un chasis que ro-
daba cunha cabina aberta e
un motor en lifa de catro ci-
lindros. En 1929 presenta a
International Series LD, a pri-
meira con cabina pechadaena
que empeza a predominar o
uso da cor e a importancia do
estilo e o confort no deseio. En
1939 a Half-Ton era mais baixa
e longa cunha grella dianteira
mais sofisticada. A Serie 3100
de 1947, mais grande, forte e
elegante que os modelos fabri-
cados anteriormente lucia na
grella cinco barras horizontais
despedindo as verticais. Logo
chegaron a Cameo Carrier
3124 (1955), C10 Fleetside
(1967), que inicia a utiliza-
Cion da pintura metdlica e, en
1973, a C30 One-ton Dually, a
primeira pick-up dobre de ca-
bina no mercado e conside-
rada tamén a primeira Heavy
Duty. Incrementou a capacida-
de de carga e desde enton foi
usada como vehiculo de carga
ou transporte diario. A futuris-
ta C/K 1500 lanzouse en 1988
cun desefo aerodinamico, no
1999 chegou a Silverado 1500
LT Z71, a primeira que usou o
nome e introduciu elementos
modernos de desefno, espe-
cialmente o icénico frontal da
marca. En 2007 renévase coa

version 1500, mais moderna
e regresando a aparencia de
camioneta ruda. Na actuali-
dade, antes de finais de ano,
a compaiiia proxecta o lanza-
mento das ediciéns Centennial
de Chrevrolet Silverado e
Colorado, con emblemas es-
peciais inspirados nas primei-
ras versions.

0 mercado europeo

O liderado nos EEUU non
tivo o seu reflexo en Europa,
onde as pick-up tardaron mais
tempo en chegar e en facerse
un 0co -pequeno-no mercado.
O sector do automobil apunta
a que se estd a producir unha
“avalancha”actual de modelos,
malia que as vendas seguen a
ser discretas. En 2013 comer-
cializaronse 3.000 unidades, no
2014 foron 3.880 unidades e
no 2016 superaronse por pou-
co as 6.000 unidades. Dende
0 sector apuntan que o lixeiro
crecemento se debe a desapa-
ricion dos todoterreos de tra-
ballo como tal, o que fai que os
clientes clasicos (sector ener-
xético, telecomunicacions) se
vaian unindo aos usuarios do
sector ferroviario, forestal, agri-
cola e da construcién. O lider
do segmento en Espaia foien
2015 oToyota Hilux, por diante
do Ford Ranger e do Mitsubishi
L200. O Nissan Navara sitUase
en cuarto lugar e oVolkswagen
Amarok en quinto. O lanza-
mento mais esperado deste
inverno é a Mercedes Clase X
fabricada na planta Nissan en
Barcelona, que sae & venda por
36.200 euros na version econo-
mica. Detras virdn propostas
de Nissan e Renault co mode-
lo Alaskan.
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VIl Concentracion de vehiculos historicos Compostela
Monumental-Xornadas de Patrimonio

Case douscentos vehiculos de-
ron a nota de cor ao casco histori-
co de Compostela. Mais de 28.000
persoas gozaron dunha Xornada
de Patrimonio que organiza-
ron conxuntamente a asociacion

Manuel Paradela.

Un Plymouth Belvedere era un dos representantes, mellor restaurados, dos “vellos”

automadbiles americanos. Un coche dos anos 50.

Eduardo Otero (4 esquerda da foto), orgulloso propietario dun Seat 1500
perfectamente restaurado, posa con outro grande afeccionado destes vehiculos,

de comerciantes Compostela

Monumental e o Automoébil Club
de Galicia. As principais capitais
de Europa organizaron esa mesma
fin de semana eventos similares
para poier en valor o Patrimonio

Damidn Brey, entre un Celtaquatre (1936) e un Fregate (1957), tivo a xentileza de
comentarnos todos os detalles da magnifica coleccion de histéricos de Caeiro.
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Histérico Europeo; unha iniciativa
da Federacion Europea de Vehiculos
Historicos.

Automobiles de todas as déca-
das, dende o ano 1912, puideron
admirarse na praza do Obradoiro.

Cristobal Rivas non desaproveitou a ocasion para presentarmos o seu Citroén Palas
2400 con unha vestimenta “vintage’, de acorde coa época deste revolucionario

modelo.
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O primeiro motor rotativo

60 anos do Wankel

Creado polo alemdn Felix Wankel, un autodidacta que non podia conducir
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Utilizado en terra, mar
e aire foi unha creacién de
NSU, a marca predecesora
de Audi -dedicada a fabrica-
cion de motocicletas- que o
incorporou por primeira vez
ao prototipo“Prinz 3". O mo-
tor a explosién sen cilindros
naceu en Alemana da man
do enxeneiro Felix Wankel,
un completo autodidacta,
que nunca dominou as ma-
temdticas e nunca sacou o
carné de conducir por mor
dunha severa miopia. Coa
NSU desaparecida, a casa
dos aros celebra os primei-
ros sesenta anos do seu mo-
tor rotativo. O mundo do
automobil recofece que, se
ben Mazda popularizou este
propulsor durante as Ultimas

décadas, foi o fabricante NSU
quen apostou inicialmente
pola idea de Wankel para
aplicala nun coche.

Un longo proceso

Felix Wankel buscaba den-
de finais da década de 1920
un motor de combustién in-
terna coa maxima de “rotar
en lugar de moverse alter-
nativamente”. O desenvolve-
mento da idea e as probas
para conseguir que tivera va-
lidez para a producién en se-
rie dilatouse mais de 30 anos.
Como parte do seu labor de
investigacion, o autodidacta
Wankel fixose un experto no
selado deste tipo de moto-
res pero sempre conservan-
do o obxectivo de crear unha
maquina con pistons rotati-
vos. A finais de 1953 a andlise

metddica de posibles combi-
naciéns de rotores e carteres
levouno a achegarse a idea
dun pistén rotante con for-
ma oval nun carter case cir-
cular que tamén rotaba. Tal
principio espertou o interese
da xerencia de NSU de xeito

que no mes de marzo de
1954 Wankel desefiou a base
dun motor que, nunha etapa
posterior, chegaria a levar o
seu nome. Tres anos mais tar-
de, 0 1 de febreiro de 1957, 0
motor funcionou por primei-
ra vez polo seu propio impul-
so nun banco de ensaio da
planta NSU. Foi entén can-
do o xefe do departamen-
to de desenvolvemento e o
seu equipo simplificaron a
estrutura tecnoloxicamente
complexa que inicialmente
usaba dous comporentes
que rotaban un dentro do
outro.

1962: o punto de partida

A primeira vez que se
utilizou a version KKM
(Kreiskolbenmotor, que
quere dicir “motor de pis-
tén rotativo”) foi no ano
1962, impulsando o siste-
ma chamado “Ski-Craft”, un
dispositivo para remolcar
no esqui acuatico. O primei-
ro automobil en incorpora-
lo, en 1962 foi o sen capota
NSU Prinz. Nese momento,
os xaponeses de Toyo Kogyo
amosaronse interesados na
idea, negociando patentes e
planos en 1963 para transfe-
rilos s siias empresas sub-
sidiarias, entre elas Mazda,
que se converteu na gran-
de defensora desta tecno-
loxia. Un ano mais tarde, en
setembro de 1963, o NSU/
Wankel Spider debutaba
no Salén do Automobil de

Audi celebra o aniversario cunha mostra sobre esta revolucion innovadora




Frankfurt como o primei-
ro vehiculo de producion
no mundo co motor NSU/
Wankel, alentando a eufo-
ria que circulaba ao redor
desta tecnoloxia que cau-
sou fascinacién no mundo
da enxenaria. Nos seguin-
tes anos, practicamente
todos os fabricantes re-
levantes de automobiles,
motocicletas ou motores

auxiliares formaban parte
do nutrido grupo de licen-
ciatarios NSU/Wankel. En
1967 o NSU Ro 80, cargado
de tecnoloxia innovadora e
con desefo atemporal, re-
cibiu o galardén Coche do
Ano. Con todo, o motor non
foi empregado soamente
nos coches, senén que ta-
mén serviu para propulsar
a camions de bombeiros,
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zorras motorizadas para cir-
cular pola neve, serras mo-
torizadas, lanchas a motor
e motocicletas.

Exposicion de homenaxe

Audi esta esforzandose
por recordar a importan-
cia do motor rotativo de
Wankel e o sesenta aniver-
sario do seu arranque nas

instalacions de NSU. Asi,
ata o préoximo mes estard
aberta no museo da mar-
ca en Ingolstadt a mostra
“Revolucién: 60 anos do
motor NSU/Wankel” na que
se poden contemplar dife-
rentes modelos do rotati-
vo e os coches e prototipos
que incorporaron esta tec-
noloxia ao longo das seis
ultimas décadas.

Mazda celebra os 50 anos do seu primeiro motor rotativo

En 1967 o bipraza Cosmo
Sport foi o primeiro coche
do mundo propulsado por
un motor de dous rotores.
Féra de Xapoén cofieceuse
como 110S e foi tamén a
primeira version deportiva
da casa xaponesa. O lanza-
mento supuxo o despegue
dunha longa tradicién inno-
vadora que se mantén viva
na actualidade, unha tradi-
cion de coches Mazda que
ofrecen diversién ao volante
e éxitos no mundo da com-
peticion. Repasamos a fruti-
fera relacién entre Wankel e
Mazda ao longo de cincuen-
ta anos.

Iniciador dunha tradicion

O Cosmo Sport de Mazda
foi o primeiro na aposta fir-
me da marca polos moto-
res rotativos e levounos non
soamente aos seus modelos
de producién senén tamén
ao mundo da competicién.
Malia que s6 se produciron
1.176 unidades foi un fito
porque, con este modelo,
Mazda deixou de ser coieci-
do como fabricante de vehi-
culos industriais e utilitarios
para transformarse, ao seu

entender, nunha marca con
vocacion de desafiar os con-
vencionalismos en termos
de enxefaria e desefio. O
desenvolvemento do motor
do Cosmo Sport revelou o
espirito pioneiro da compa-
fia que iniciou unha longa
tradicion de innovacién que
segue a ser patente cincuen-
ta anos despois. Os enxefei-
ros xaponeses tiveron que
vencer innumerables obsta-
culos para facer comercial-
mente viable o propulsor
e someter os prototipos a
probas exhaustivas durante
centros de miles de quiléme-
tros. Foron ducias as empre-
sas que firmaron acordos de
licenza con NSU (tal e como
apuntabamos) para desen-
volver a novidosa tecnoloxia
deste fabricante aleman de
coches e motocicicletas pero
s6 Mazda conseguiu un au-
téntico éxito. Despois do
proceso de probas e posta
a punto, o fabricante xapo-
nés conseguir orientar todo
o potencial do motor rotati-
VO para conseguir que obti-
vese niveles de prestaciéns
equivalentes aos motores de
pistons moito mais grandes
e pesados. Ai deu comezo a

0787B gafiou en 1991 0 24 horas de Le Mans facendo 4.932km a 205,38km/h
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Mazda Cosmo Sport foi o primeiro modelo con este propulsor

producion de case dous mi-
ll6ns de coches con esta in-
novadora tecnoloxia.

O Wankel deulle & marca
xaponesa algunhas vitorias
destacadas nos anos oiten-
ta, co dominio nas carreiras
do RX-7 dentro da sua cate-
goria da IMSA (International
Motor Sport Association. Con
todo, o triunfo mais lembra-
do de Mazda produciuse en
xufo de 1991 cando ganou
as 24 horas de Le Mans, cun
787B equipado con motor ro-
tativo de 2,6 litros e catro ro-
tores que percorreu 4.932km
aunha media de 205,38km/h
en 362 voltas. Esta vitoria se-
gue marcando un fito na his-
toria do circuito xa que foi a
Unica vez que gafnou a ca-
rreira un coche con motor
sen pisténs. As prestacions
do Wankel R26B do 7878,
con inxeccion periférica e
tres buxias por rotor, cunha
entrega de 522kw/710cv a
9.000rpm, responderon con
fiabilidade. A isto engadese
aintelixencia coa que soube-
ron xestionar as Ultimas horas
da carreira o trio de pilotos
(o britanico Johnny Herbert,
o aleman Volker Weidler e
o luxemburgués Bertrand

Gachot). Remataron a carrei-
ra os tres Mazda que partici-
paron, dous novos modelos
787B e un 787 anterior, que-
dando primeiro, sexto e oi-
tavo na xeral. Dos 38 coches
que tomaron a saida, sé re-
mataron a proba outros nove
e cando os enxeieiros ins-
peccionaron o motor R26B,
despois da carreira, dixeron
que estaba para correr outras
24 horas mais. Tamén foi, ata
agora, a primeira vitoria dun-
ha marca asiatica nesta proba
de resistencia.

Dende finais dos anos se-
senta a casa de Hiroshima fa-
bricou case dous milléns de
vehiculos que incorporan o
motor Wankel e, ainda que
desde o0 ano 2012 non ten
na sua oferta ningin mo-
delo con propulsor rotati-
vo, segundo parece non se
dan por vencidos e planean
incorporalo a algun mode-
lo de futuro, tendo en conta
que debe superar as estritas
normativas de emisiéns, que
é un dos seus puntos débiles.
Para Mazda o motor Wankel
achegou o ADN que foi trans-
mitindo a modelos tan lenda-
rios como o Mazda RX-7 ou o
Mazda MX-5.
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A sexta edicién do Unico rali da
nosa provincia interior contando
para o autonémico, curiosamente a
sexta cita do exercicio 2017, pasara
a historia do automobilismo galego.
E non o fard por seguir mellorando

Veu a Galicia a
probar o seu R5 de cara
a0 mundialista Rali de Espaiia
(atalufia. Fixoo acompanado do seu
compafieiro de equipo Katsuta, que se
accidentou no cuarto treito cronometrado do
dia. Arai, que forma parte da estrutura formativa
de Toyota que controla o excampién do mundo
Tommi Makkinen, non veu, asi e todo, de paseo
4 Ribeira Sacra. Mantivo un interesante pulso
case ao sequndo con Meira e ao final le-
vou o triunfo con comodidade cando
o Lancer do vigués empezou
afallar.

Balance moi escaso para
o lider actual Victor Senra. Un
furazo e males de cambio no seu
Fiesta condicionaron o seu rodar,
séndolle imposible estar nos tempos
de cabeza. Rematou cuarto, no seu
peor resultado do exercicio.

6°Rali Ribeira Sacra
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cada edicion desta ainda imberbe
carreira, senén polo piloto que se
subiu ata o mais alto do seu podio.
Non foi outro que un dos chamados
a pelexar por lugares de honra nas
esferas mundialistas do futuro. Para

mais inri, un xaponés con copiloto
australiano. Arai e Macneall, vence-
ron nas estradas ourensas, despois
dunha interesante batalla cun todo
kamikaze chamado Alberto Meira...
desta volta de Vincios.

Tina que acertar nesta proba.
Catro triunfos de Victor Senra e un s6
para el. Recta final dun campionato que

podia estar na stia pendltima proba. Dende
0 primeiro quilémetro contra o reloxo Alberto
Meira e José Murado marcaron a pauta, lide-
raron e tiveron aos dous “japos” d raia. So un
palier que empezou a floxear no derradeiro
bucle impediulle vencer ou ser sequndo,
rematando finalmente terceiro tras un
magnifico rali co seu EVO X.
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Avitoria deberia ser
con claridade para ese novo

valor do automobilismo galego
chamado Berdomas. Pero o0 seu (2
avariouse no pendltimo treito, si-
tuacién que ben aproveitou Souto,
noveno na xeral e vencedor na
opcion Volante FGA o piloto
de Oroso.

Sen grandes atranco
Heriberto Atan mand

unha vez mais na promg
AMEF, rozando o piloto ¢
o titulo da mesma

Recorreuaun a ort,
co cal liderou a AG3 e rematou
nunha moi destacada oitava

praza.

%

Clasificacion Xeral

Marcando as mellores
cronos en todas menos
en duas especiais, 0 corufiés
Arnaldo Soldrzano non s liderou
a opcion Recalvi dos pequenos
Marbella, sendn que pasou a
liderar a xeral provisional da
mesma.

HIROKI ARAI FORD FIESTA RS
IAGO CAAMANO FIGUEIRA FORD FIESTA RS
ALBERTO MEIRA FERNANDEZ ~ MITSUBISHI LANCER EVO X
JORGE A. GONZALEZ FERNADEZ MITSUBISHI EVO X

VICTOR M. SENRA CARREIRA FORD FIESTA RS
JAVIER MARTINEZ CARRACEDO RENAULT 5 GT TURBO
JORGE PEREZ OLIVEIRA RENAULT CLIO R3 MAXI
IAGO SILVA DOMINGUEZ FORD ESCORT MK1
MANUEL SOUTO PADERNE CITROEN C2 GT
PEDRO ORTIGUEIRA SELJO CITROEN C2 R2 MAX

87918 Jpp f" o
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novembro 2017

ESPECIALIDADE LUGAR PROVINCIA PAIS
2-4.de novembro Superbikes 2017- Losail Superbikes Losail Qatar
4-5 de novembro 1V Ralimix de Barbabds Ralimix Barbadds Ourense Espaiia
4-5 de novembro Cto. Espafia Rali TT - Requena Rali TT Requena Valencia Espafia
4 de novembro (to. Galego Trial Infantil - Alddn Trial infantil Alddn - Cangas Pontevedra  Esparia
5 de novembro (to. Galego de Trial - Alddn Trial Alddn - Cangas Pontevedra  Esparia
5 de novembro Trofeo Social Superxtrem - Inverno Forcarei Superextrem Circuito A Madalena - Forcarei  Pontevedra  Esparia

10-12 de novembro GP F1 - Brasil F1 Circuito de Interlagos Brasil
11-12 de novembro XIX Slalom Touro Slalom Touro A Corufia Espafia
11-12 de novembro (to. Espafia Rali TT - Cuenca Rali TT (uenca (uenca Espana
12 de novembro Cto. Galego Mx - Arteixo Il Mx Arteixo A Corufia Espana
12 de novembro Torneo Galego de Quadcrds - Arteixo Quadcrds Arteixo A Corunia Espania
12 de novembro GP MotoGP Valencia Mundial Motos Circuito Ricardo Tormo Il Valencia Espana
16-19 de novembro Rali de Australia Rali Australia
18-19 de novembro (to. Esparia Ralis Terra - Pozoblanco Rali Pozoblanco (drdoba Espaia
18-19 de novembro Mundial Turismos - GP Macao Turismos Macao China
19 de novembro (to. Espafia Trial - Teruel Trial Valderrobres Teruel Espana
24-26 de noviembre GP F1- Abu Dabi F1 Gircuito Yas Marina Abu Dabi
25-26 de novembro Xl Rali Rexional Moucho do Condado 2% cat.e outros eventos Comarca do Condado Pontevedra  Esparia
26 de novembro (to. Galego de Motocross - Agolada Il Motocrds Agolada Pontevedra  Espaiia
26 de novembro Torneo Galego de Quadcrds - Agolada Il Quadcrds Agolada Pontevedra  Esparia
- /
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Boas impresions do Audi e-tron FE04

O novo Audi e-tron FEO4 causou unha
grande impresién nos tests oficiais de
pretempada do campionato da Férmula
E, probas que tiveron lugar en Valencia
dende 0 2 ao 5 deste mes. De entre os
10 equipos presentes, o Team Audi Sport
ABT Schaeffler foi o que completou o
maior numero de quilémetros de probas.
Os tempos por volta do primeiro coche
de carreiras completamente eléctrico de
Audi tamén foron prometedores.

Daniel Abt (Alemana), novo piloto ofi-
cial de Audi; e o defensor do titulo Lucas
dei Grassi (Brasil), participaron nun ex-
tenso programa de probas cos catro
monoprazas do equipo Audi Sport ABT
Schaeffler, con temperaturas que alcan-
zaron ata 30 graos a sombra. O progra-

Cheste, preto de Valencia. Isto equivale
a unha distancia de 1.466 quilémetros,
practicamente o total de quilémetros que
suman todas as carreiras dunha tempada
completa da Férmula E. Os dous pilotos
de Audi estiveron en todo momento en-
tre os mdis rapidos, ainda que os mello-
res tempos absolutos non son soamente
significativos neste tipo de ensaios. As

ma centrouse na simulacion de carreiras ™

e na optimizacion da xestion da enerxia
da nova unidade motor-xerador (MGU),
que agora conta cunha transmisién dun-
ha soa marcha.

A pesar da calor, os catro e-tron FE04
funcionaron con total fiabilidade duran-
te os tres dias, o que permitiu a Daniel
Abt e Lucas dei Grassi completar un to-
tal de 474 voltas ao trazado de tres qui-
lémetros do Circuito Ricardo Tormo, en

probas coa configuraciéon de potencia
maxima de 200 kW empregada en clasi-
ficacion so estaba permitida duas veces
por dia e por coche. Ademais, a configu-
racion da pista foi modificada engadindo
unha segunda chicane na recta principal.
A partir de agora, e ata que a tempada ini-
ciese en Hong Kong o 2 e 3 de decembro,
as probas estan prohibidas na Férmula E.
. e —
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LAMI

VENDA + REPARACION _
+ MONTAXE E EQUILIBRADO + ALINADO ELECTRONICO =

AS DE ALIAXE LIXEIRA

NEUMATICOS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 881 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea - Teo (A Corufia), Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 981 80 81 78




LEXUSNX 300hHIBRIDO
DESDE 35900¢

Lexus NX 300h Hibrido, su dzierente y ||ar’r¥|t|vo exterior junto con su lujoso y

sofisticado |nterJ]3r lo cqinWertT:n enlun modelo exclusivoque no | pqsara desaperdbldo
I 1 1

CENTROS AUTORIZADOS LEXUS GALICIA-BREOGAN AUTOLUXSS.L.

Avda. das Marifas, 288 - 15172 Perillo - Oleiros (A Coruia) - Tel. 981 160 444
Ctra. de Camposancos, 141. Nave 3 - 36213 Vigo - Tel. 986 203 320
Ctra. de la Corufia, Km. 36/38 - 27003 Lugo - Tel. 982 264 246

www.estilolexus.com www.lexusauto.es/lacoruna

Su Lexus NX 300h por 350€/ mes
48 cuotas. Entrada: 8.82090€. Ultima cuota: 18.114,05€
TIN: 7,50%. TAE: 8,76%

145 kW 197 CV. 5,0 I/100km. CQ: 116 g/km. NOx: 0,007 g/km

Lexus NX 300h Business MY17. PVP recomendado: 35900€ (incluye promocién de 2000€ por financiacién con Lexus Privilege). Entrada: 8.82090€. TIN: 7,50%. TAE:
8,76%. 48 cuotas de 350€ / mes y tltima cuota (valor futuro garantizado). 18114,05 €. Comision de apertura financiada (2,75 %): 744,68€. Precio Total a Plazos: 43.73495€.
Importe Total de Crédito: 27.823,78€. Importe Total Adeudado: 34914,05€. Oferta conjunta de Lexus Espafia y Toyota Kreditbank GmbH sucursal en Espaiia con el producto
Lexus Privilege. Capital minimo a financiar 20000€. Oferta valida en Peninsula y Baleares hasta el 31/10/2017. IVA, transporte, impuesto de matriculacién, camparia
promocional, 3 afios de garantia 0 100.000 km (lo que antes suceda), 3 afios de asistencia en carretera incluidos. Los valores de combustibles y emisiones de CO2 podran diferir

al variar los factores externos. Para més informacion consulte en su centro autorizado Lexus, EXPERIENCE AMAZING




